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Inleiding

Hartelijk dank-voor uw aankoop van een Futaba® T-FHSS Air-2,4 GHz 6L Sport-serie digitaal=proportioneel R/C-systeem. Lees deze
handleiding zergvuldig door, zodat u uw systeem optimaal kunt gebruiken en veilig kunt vliegen. Als u problemen ondervindt bij het
gebruik van uw’ systeem, raadpleeg dan de handleiding, onze online veelgestelde vragen (op” de onderstaande webpagina's), uw
hobbywinkel of het Futaba Service Center.

Vanwege onvoorziene wijzigingen in de productieprocedures kan de informatie in deze handleiding zonder voorafgaande kennisgeving worden
gewijzigd
zonder voorafgaande kennisgeving.

Ondersteuning en service: Het wordt aanbevolen om uw Futaba-apparatuur jaarlijks te laten onderhouden tijdens het "buitenseizoen" van uw
hobby

om een veilige werking te garanderen.

In Neord-Amerika

Neem gerust contact op met het Futaba Service Center voor hulp bij de bediening, het gebruik en de programmering. Bezoek
regelmatig de website met veelgestelde vragen over de 6L Sport op https://www. futabausa.com/. Deze pagina bevat uitgebreide
informatie over programmering, gebruik, installatie en veiligheid van het 6L Sport-radiosysteem en wordt regelmatig bijgewerkt.
Alle technische updates en correcties in de Amerikaanse handleiding zijn beschikbaar op deze webpagina. Als u daar geen
antwoord op uw vragen vindt, raadpleeg dan het einde van onze

F.A.Q.-gedeelte voor informatie over hoe u per e-mail contact met ons kunt opnemen voor een snelle en gemakkelijke reactie.

Heeft u geen internettoegang? Internettoegang is gratis beschikbaar in de meeste openbare bibliotheken, scholen en andere
openbare instellingen. Wij vinden internetondersteuning een fantastische bron van informatie voor veel modelbouwers, omdat
artikelen kunnen worden afgedrukt en opgeslagen voor toekomstig gebruik, en op elk moment van de dag, nacht, weekend of
feestdag kunnen worden géraadpleegd. Als u echter geen gebruik wilt maken van internet voor informatie, hoeft u zich geen zorgen
te maken. Onze ondersteuningsteams staan van maandag tot en met vrijdag van 8 tot 17 uur (Centrah Tim¢) voor u klaar om u te
helpen.

Voor service:

FUTABA Corporation of America
2681 Wall Triana Hwy Huntsville, AL 35824, Verenigde
Staten Telefoon: 1-256-461-9399 Fax: 1-256-461-1059
https://www.futabausa.com/ E-mail:
service@futabaUSA.com

Buiten Noord-Amerika

Neem contact op met uw Futaba-importeur in uw regio voor hulp'bijiyragen, problemen of servicebehoeften. Houd er rekening mee dat alle
informatie in deze handleiding en alle beschikbare ondersteuning alleen betrekking hebben op systemen die in Noord-Amerika worden
verkocht. Producten die elders zijn gekocht, kunnen afwijken.\Neem altijd contact op met het ondersteuningscentrum in uw regio voor
hulp.

Toepassing, export en wijziging

1. Dit product kan worden gebruikt voor onbemande luchtvaartuigen. Het is niet bedoeld voor gebruik in andere toepassingen dan de
besturing van onbemande luchtvaartuigen. Het product is onderworpen aan de voorschriften van het Ministerie van
Radio/Telecommunicatie en is volgens de Japanse wetgeving beperkt tot dergelijke doeleinden.

2. Voorzorgsmaatregelen bij export:

(a) Wanneer dit product uit hetJand van fabricage wordt geéxporteerd, moet het gebruik ervan worden goedgekeurd door de wetgeving
van het land van bestemming, die van toepassing is op apparaten die radiofrequenties uitzenden. Als dit product vervolgens naar andere

landen wordt geéxporteerd, kan het onderworpen zijn aan beperkingen op dergelijke export. Voorafgaande, goedketring van de bevoegde
overheidsinstanties kanyvereist zijn. Als u dit product hebt gekocht bij een exporteur buiten uw land en niet bij de erkende Futaba-
distributeur in uw land,neem dan onmiddellijk contact op met de verkoper om na te gaan of aan dergelijke exportvoorschriften is voldaan.
(b) Het gebruikivan.dit product met andere apparaten dan modellen kan worden beperkt door export= er-handelscontrolevoorschriften en er
moet een aanvtaag voor exportgoedkeuring worden ingediend. Deze apparatuur mag niet worden‘gebruikt voor het bedienen van andere
apparatuur dan radiografisch bestuurbare modellen.

3. Wijziging, aanpassing en vervanging van onderdelen: Futaba is niet verantwoordelijk vooriongeoorloofde wijzigingen, aanpassingen en
vervangingen van onderdelen van dit product. Dergelijke wijzigingen kunnen de garantie,ongeldig maken.
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Verklaring inzake naleving
Dit apparaat yeldogetiaan deel 15 van de FCC-voorschriften. Het gebruik is onderworpen aan de volgende twee voorwaarden:

(1) Dit apparaat mag geen schadelijke interferentie veroorzaken, en (2) Dit apparaat moet alle'0ntvangen interferentie accepteren,
inclusief interferentie die ongewenste werking kan veroorzaken.

Verklaring inzake blootstelling aan RF-straling
Deze apparatuur voldoet aan de FCC-blootstellingslimieten voor straling die zijn vastgesteld voor een ongecontroleerde omgeving.
Deze zender mag niet samen met andere antennes of zenders worden geplaatst of gebruikt. De verantwoordelijke partij voor de
naleving van dit apparaat is:

FUTABA Corporation of America
2681 Wall Triana Hwy Huntsville, AL 35824, VS Telefoon: 1-
256-461-9399 Fax: 1-256-461-1059

service@futabaUSA.com

Het RBRC. SEAL-keurmerk op de nikkel-cadmium-batterij in Futaba-producten geeft aan dat Futaba
Corporation vrijwillig deelneemt aan een branchebreed programma voor het inzamelen en recyclen van deze
batterijen aan het einde van hun levensduur, wanneer ze buiten gebruik worden gesteld in de Verenigde Staten.
Het RBRC.-programma biedt een handig alternatief voor het weggooien van gebruikte nikkel-

atterijen in het afval of het gemeentelijk afvalsysteem te gooien, wat in sommige gebieden

illegaal is. (voor de VS)

Neem contact op met uw plaatselijke recyclingcentrum voor informatie over waar u de gebruikte batterij kunt inleveren. Bel 1-800-
8BATTERY voor informatie over het recyclen van NiCd-batterijen in uw regio. De deelname van Futaba\Corporation aan dit
programma maakt deel uit van‘haar streven om het milieu te beschermen en natuurlijke hulpbronnen te beheuden.

*RBRC is een handelsmerk van de Rechargeable Battery Recycling Corporation.
OPMERKING:

Dit apparaatiyoldoet aan de RSS-normen van Industry Canada voor apparaten die geen vergunning nodig hebben. Het gebruik is
onderworpen aan de volgende twee voorwaarden: (1) dit apparaat mag geen storing veroorzaken en (2) dit apparaat moet alle
storingen accepteren, inclusief storingen die ongewenste werking van het apparaat kunnenveroorzaken.

Deze apparatuur voldoet aan de IC-stralingsblootstellingslimieten die zijn vastgesteldyvoor een ongecontroleerde omgeving. Deze
zender' mag niet samen met andere antennes of zenders worden geplaatst of gebruikt.

Frans: Cet appareil radio est conforme au CNR d'Industrie Canada. L'utilisation de ce dispositif est autorisée seulement aux deux
conditions suivantes : (1) il ne doit pas produire de brouillage, ety(2)-T'utilisateur du dispositif doit étre prét a accepter tout
brouillage radioélectrique recu, méme si ce brouillage est susceptibleide compromettre le fonctionnement du dispositif.

Cet équipement est conforme aux limites d'exposition, ausrayonnement du CI établies pour un environnement non
contrdlé. Cet émetteur ne doit pas étre co-situé ou fonctiofifter, conjointement avec une autre antenne ou émetteur.

Deze radiozender is door Industry Canada goedgekeurd voor gebruik met de hieronder vermelde antennetypen met de aangegeven
maximaal toegestane versterking. Antennetypen die niet in deze lijst zijn opgenomen en een versterking hebben die groter is dan de
voor dat type aangegeven maximale versterking, zijn ten strengste verboden voor gebruik met dit apparaat.

Nr. Naam Versterking (piek) Opmerking
|| 1 || Intern patroon || 2,14 dBi || 1/2 ) patroonantenne ||

LET OP:

Om te blijven voldoen aan de FCC-voorschriften:

Elke wijziging of aanpassing die niet uitdrukkelijk is goedgekeurd door de licentichouder van dit apparaaty kan leiden tot het
vervallen van het rechtwan d¢ gebruiker om de apparatuur te gebruiken.
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Verklaring inzake interferentie van de Federal Communications Commission (voor de VS)
Deze apparatuur is getest en voldoet aan de limieten voor een digitaal apparaat van klasse B,

overeenkomstig .deel 15 van de FCC-voorschriften. Deze limieten zijn bedoeld om redelijke bescherming te bieden tegen
schadelijke, interferentie in een woonomgeving. Deze apparatuur genereert, gebruikt en kan radiofrequentie-energie uitstralen en
kan, indien niet geinstalleerd en gebruikt in overeenstemming met de instructies, \schadelijke interferentie veroorzaken in
radiocommunicatie. Er is echter geen garantie dat er in een bepaalde installatie geen interferentie zal optreden. Als deze apparatuur
schadelijke interferentie veroorzaakt bij de ontvangst van radio- of televisiesignalen, wat kan worden vastgesteld door de
apparatuur uit en weer in te schakelen, wordt de gebruiker aangeraden om devinterferentie te verhelpen door een of meer van de
volgende maatregelen te nemen:

--De ontvangstantenne anders richten of verplaatsen.
--Vergroot de afstand tussen de apparatuur en de ontvanger.
--Sluit de apparatuur aan op een stopcontact dat niet op hetzelfde circuit is aangesloten als de ontvanger.

--Raadpleeg de dealer of een ervaren radio-/tv-technicus voor-hulp.
LET OP:

Om te blijven voldoen aan de FCC-voorschriften:

Elke wijziging of aanpassing die niet uitdrukkelijk is goedgekeurd door de licentichouder van dit apparaat, kan leiden tot het
vervallen van het recht van de gebruiker om de apparatuur te gebruiken.

Waar te vliegen

Wij raden u aan.om te vliegen op een erkend vliegveld voor modelvliegtuigen. U kunt medelclubs en vliegvelden
vinden door uw: dichtstbijzijnde hobbywinkel te raadplegen of, in de VS, door contact op te nemen met de
Academy/0f Model Aeronautics.

De nationale Academy of Model Aeronautics (AMA) heeft meer dan 2500 etkende clubs in het hele land. Via elk
vamideze clubs zijn instructeursopleidingen en verzekerde opleidingen voor beginners beschikbaar. Neem contact
op'met de AMA via het onderstaande adres of gratis telefoonnummer.
Academy of Model Aeronautics 5161
East Memorial Drive Muncie, IN 47302

Tel. (800) 435-9262

Fax (765) 289-4248

~ of via internet op http:\\www.

modelaircraft.org

(o

Let altijd goe e vliegveld, evenals op de aanwezigheid en locatie van toeschouwers, de
windrichting jA p het veld. Wees zeer voorzichtig bij het vliegen in de buurt van

hoogspanning of communicatievoorzieningen, aangezien er in de omgeving daarvan

radiostoring k& ppdedenE 1 93 &
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Voorzorgsmaatregelen

Voorzorgsmaatregelen bij toepassing, export en modificatie.

1. Dit preduct is uitsluitend ontworpen voor gebruik met radiografisch bestuurbare modellen. Het:gebruik van het product dat in deze
handleiding wordt beschreven, is beperkt tot radiografisch bestuurbare modellen.

2. Voorzorgsmaatregelen bij export:

a) Wanneer dit product wordt geéxporteerd, mag het niet worden gebruikt op plaatsen waar dit verboden is door de wetgeving inzake

radiogolven van het land van bestemming.

b) Het gebruik van dit product met andere modellen dan modellen kan werden beperkt door export- en handelscontrolevoorschriften.

3. Wijziging, aanpassing en vervanging van onderdelen

Futaba is niet verantwoordelijk voor ongeoorloofde wijzigingen, aanpassingen of vervanging van onderdelen van dit product.

B Niets uit deze handleiding mag zonder voorafgaande toestemming in-enige vorm worden gereproduceerd.

Il De inhoud van deze handleiding kan zonder voorafgaande kennisgeving worden
| | QD?? i'ntgé)éf'd van deze handleiding zou volledig moeten zijn, maar als er onduidelijke of ontbrekende delen zijn, neem dan contact

ervicecentrum.
op met een

Il Futaba is niet verantwoordelijk voor het gebruik van dit product door de klant.

Il Bedrijfs- en productnamen in deze handleiding zijn handelsmerken of geregistreerde handelsmerken van de betreffende bedrijven.

Voor veilig gebruik

Neem de volgende voorzorgsmaatregelen in acht om te allen tijde een veilig gebruik van dit product te garanderen.

Betekenis van speciale markeringen:

De delen van deze handleiding die zijn gemarkeerd met de volgende symbolen vereisen speciale aandacht vanuit velligheidsoogpunt.

A GEVAAR - Procedures die kunnen leiden tot gevaarlijke situaties en de dood/ernstig letsel kunnen veroorzaken als'ze niet correct worden uitgevoerd.

AWAARSCHUWING -Procedures die kunnen leiden tot een gevaarlijke situatie of de dood of ernstig letsel van de/gebruiker kunnen veroorzaken als ze
Hief'correct worden uitgevoerd, of procedures waarbij de kans op oppervlakkig letsel of fysieke s¢hade groot is.

A LET OP - Procedures waarbij de kans op ernstig letsel voor de gebruiker klein is, maar waarbij er gevaar bestaat voor letsel of materiéle schade als ze

niet correct worden uitgevoerd.

® = Verboden

0 = Verplicht

WAARSCHUWING: Houd elektrische onderdelen altijd buiten het bereik van kleine kinderen.

Voorzorgsmaatregelen bij het vliegen

/\ WAARSCHUWING

® Pak de ingebouwde zenderantenne nooit vast
tijdens het

Hé)éeﬁnderoutput kan drastisch dalen.

Controleer altijd of alle bewegingen van de
zendersticks alle servo's in het model correct
bedienen voordat u gaat vliegen. Controleer ook of
alle schakelaars enz. correct functioneren. Als er
problemen zijn, gebruik het systeem dan niet totdat alle
invoer correct functioneert.

®Vlieg nooit in de'bereikcontrolemodus.

B In de speciale bereikcontrolemodus wordt het zendbereik van
de zender beperkt, wat.tot een crash kan leiden.

Raak tijdens het gebruik de zender nooit aan met of
gng de zender nooit in de buurt van een andere zender,
n mobiele telefoon of andere draadloze apparaten.

M Dit kan leiden tot een foutieve werking.

® Vlieg nooit op een regenachtige dag, wanneer de

sterk of 's nachts.
wind sterk s

Hl Water kan leiden tot storingen of onjuiste werking en slechte
besturing van het vliegtuig, wat kan leiden tot een crash.

(© Schakel de stroomschakelaar nooit uit tijdens de
vlucht of terwijl de motor draait.

l De bediening wordt onmogelijk en het vliegtuig zal neerstorten.
Zelfs als de aan/uit-schakelaar is ingeschakeld, begint de bediening

pas wanneer de interne verwerking van (de zender en ontvanger is
voltooid.

® Start de motor niet terwijl u
de nekband.

Il De nekband kan verstrikt raken in de draaiende propeller, rotor,
enz. en ernstig letsel veroorzaken.

(Vlieg niet wanneer u lichamelijk beperkt bent, aangezien

it dit een veiligheidsrisico voor uzelf of anderen kan

vormen.



® Vlieg niet op de volgende plaatsen:

B In de buurt.van eén'ander radiografisch bestuurbare vliegveld.
M In de buurt van/of boven mensen.

H In de buurt van woningen, scholen, ziekenhuizen of andere
plaatsen waar mensen samenkomen.

Hl"In dé buurt van hoogspanningsleidingen, hoge constructies of
communicatievoorzieningen.

QZet de zender tijdens de voorbereidingen
or de vlucht niet rechtop op de grond.

H De zender kan omvallen, de stokken kunnen bewegen en de
propeller of rotor kan onverwachts gaan draaien en letsel
veroorzaken.

® Raak de motor, de elektromotor of de FET-

Tijdens en direct na gebruik.
versterker niet dan

H Deze onderdelen kunnen tijdens gebruik heet worden.

Vlieg voor de veiligheid zo dat het vliegtuig te allen tijde
zichtbaar is.

B Als u achter gebouwen of andere grote constructies vliegt,
verliest u niet alleen het vliegtuig uit het zicht, maar verslechtert
ook de prestatie van de RF-verbinding en kunt u de controle
verliezen.

0 Vanuit veiligheidsoogpunt moet u altijd de
Fail-safe-functie.

M Stel in het bijzonder “het gaskanaal normaal gesproken in op

OGtationair.

Controleer altijd de resterende capaciteit van de
batterijen, van de zender en ontvanger voor elke
vliegsessie voorafgaand aan de vlucht.

Hl-Eenvlage batterijcapaciteit kan leiden tot verlies van controle en een

crash.

Voorzorgsmaatregelen bij het omgaan

A GEVAAR

Controleer altijd de werking'van elk stuurvlak en voer
een bereikproef uit+ voor elke vliegbeurt.
Controleer bij gebruik van de trainerfunctie ook de
werking van zowel.de)zender van de instructeur
als die van de leerling.

Wl Zelfs één onjuiste_zenderinstelling of afwijking aan het vliegtuig
kan een crash veroerzaken.

0 Voordat'u'dezender inschakelt:

1. Zet, de gashendel van de zender altijd in de minimale
(stationaire) stand.

2..Schakel eerst de zender in en daarna de ontvanger.

Wanneer u de aan/uit-schakelaar van de zender
uitschakelt. Nadat de motor is gestopt (toestand
waarin deze niet meer kan draaien):

1. Schakel de aan/uit-schakelaar van de ontvanger uit.
2. Schakel vervolgens de aan/uit-schakelaar van de zender uit.

B Als de aan/uit-schakelaar in omgekeerde volgorde wordt in- en
uitgeschakeld, kan de propeller onverwachts gaan draaien en ernstig
letsel veroorzaken.

Hl Houd ook altijd de bovenstaande volgorde aan bij het instellen
van de fail-safe-functie.

Hl Maximale lage gasstand: richting waarin de motor op de laagste
snelheid draait of stopt.

Q‘ Stop de motor tijdens het afstellen,van de zender,
zij dit noodzakelijk is. In het,geval van een motor
moet u de bedrading loskoppelen’en ervoor zorgen
dat deze niet blijft draaien."Wees hierbij uiterst
voorzichtig. Zorg ervoor dat het vliegl:uig goed vaststaat
en dat het niet in contact'kan komen met iets of
iemand. Zorg ervoor dat de motor niet draait voordat u
aanpassingen uitvoert.

l Onverwachte hoge “snelheid van de motor kan ernstig letsel
veroorzaken.

met . de accu en de lader

® Laad geen batterij op die beschadigd is,
versleten, lekkende elektrolyt of nat.

Gebruik de lader niet voor andere doeleinden dan
waarvoor hij bedoeld is.

® Zorg ervoor datdetaderof bafteru niet nat wordt.

B Gebruik de oplader niet als deze of uw handen nat zijn. Gebruik
de oplader niet in vochtige ruimtes.

S Zorg ervoor dat de batterij.niet

® reldaesit repareer, veryorm, wijzig of demonteer de
De 3C§H erlz{gfnarcculader demonteren.

® Gooi de batterij niet in het vuur en houd hem uit de
buurt van vuur!

“—~ Laad enbewaar de batterij niet in direct zonlicht of
andere warme plaatsen.

“—~ Laad de batterij niet op als deze bedektismeteen
orwerp, omdat deze dan erg heet kan worden.

® Gebruik de batterij niet in een brandbare omgeving.
omgeving.

Il De brandbare stoffen kunnen ontbranden en een explosie of
brand veroorzaken.

0 Laad de batterij altijd op voor elke vliegsessie.
sessie.

l Als de batterij tijldens de vlucht leeg raakt, zal het vliegtuig

0 Gebrﬁik deoplader altijd metde opgegeven
voedingsspanning.

H Gebruik de speciale oplader door deze.op een geschikt
stopcontact aan te sluiten.

Als er batterijvloeistofsinnuw ogen komt, wrijf dan
niet in uw ogen, maar spoel ze onmiddellijk met
kraanwater of ander schoon water en laat u door een arts
behandelen.

Il De vioeistof kan, blindheid veroorzaken.



/\ WAARSCHUWING

® Raak de’oplader en batterij niet aan als u een
tijdens het opladen.

M Dit kan brandwonden veroorzaken.

® Gebruik geen beschadigde oplader of batterij.

® Als u afwijkingen zoals rook of verkleuring
constateert bij de oplader of de batterij, verwijder dan de
batterij uit de oplader, trek de stekker uit het
stopcontact en gebruik de oplader niet meer.

B Voortgezet gebruik kan brand, ontbranding, warmteontwikkeling
of scheuren veroorzaken.

® Stel de batterijen niet bloot aan schokken.

H Dit kan brand, ontbranding, warmteontwikkeling, scheuren of
vloeistoflekkage veroorzaken.

& LET OP

0 Als de batterij vloeistoflekt of een
abnormale geur, breng deze dan onmiddellijk naar een

laats voor afvalverwerking.
Valige &

H Als u dit niet doet, kan dit leiden tot verbranding.

9 Als de'vloeistof uit de batterij op uw huid of
edin% terechtkomt, spoel het gebied dan
onmiddellijk met kraanwater of ander schoon water.

Ml Raadpleeg een arts. De vloeistof kan huidbeschadiging veroorzaken.

0 Betindig het opladen nadat de aangegeven oplaadtijd
IS verstreken en haal de stekker van de oplader uit het
stopcontact.

0 Wanneer u de batterij recyclet of weggooit,
isoleer dan de polen door ze af te dekken met
cellofaanplakband.

H Kortsluiting van de polen kan brand, warmteontwikkeling of
scheuren veroorzaken.

Plaats geen zware voorwerpen op de batterij
of lader. Plaats de batterij of lader ook niet op een plek
waar deze kan vallen.

W Dit kan schade of letsel veroorzaken.

® Bewaar of gebruik.de-batterij en oplader niet
waar het stoffig of vochtig is.

B Steek de stekker van het netsnoer pas in het stopcontact nadat
u het stof hept verwijderd.

/N WAARSCHUWING

® Laad de batterij niet op bij extreme temperaturen.

B Dit zal de prestaties van de batterij verminderen. Een
omgevingstemperatuur van 10 °C tot 30 °C+«50 °F tot 86 °F ) is
ideaal voor het opladen.

0 Haal de stekker van de oplader.uit'het stopcontact wanneer

§ daze of kiR EARNBIGG aan het snoer en
o

plaats geen zware voorwerpen op het

snoer.
M Het netsnoer __kan beschadigd raken en
warmteontwikkeling, of elektrische schokken veroorzaken.

brand,

® Bewaar draadloze apparaten niet op de volgende

Plaatsen

+ Waar het extreem warm (40 °C [104 F] of hoger) of koud (-10 °C
[14 F] of lager) is

» Waar de apparatuur wordt blootgesteld aan direct zonlicht

» Waar de luchtvochtigheid hoogis

* Waar veel trillingen voorkomen

» Waar het erg stoffig is

» Waar het apparaat kan worden blootgesteld aan stoom en hitte

Overige voorzorgsmaatregelen
A\ et op

® Stel kunststof onderdelen niet rechtstreeks bloot aan
uvitlaatgassen enz.
T)ra%cistof, oﬁe,

l Als het apparaat in eenidergelijke omgeving wordt achtergelaten,
kan het plastic beschadigd, raken.

Il Aangezien.de métalen onderdelen van de behuizing kunnen

ze g@{égﬂ(laren, moet u deze altijd

0 Word lid van de Academy of Model Aeronautics.

Il De Academy of Model Aeronautics (AMA) biedt richtlijnen en
aansprakelijkheidsbescherming indien nodig.

0 Wanneer het apparaat gedurende langere tijd niet
verwijder de batterij uit de zender
wJorJt ge rmtkt )

en vliegtuigen, en bewaar ze op een droge plaats waar
de temperatuur tussen 0 en 30 °C [32F en 86F] ligt.

H Als ze 'zoals ze zijn' worden achtergelaten, kunnen batterijen
verslechteren, lekken of anderszins beschadigd raken.

0 Gebruik altijd originele Futaba-producten, zoals
zender, ontvanger, servo, FET-versterker, batterij,

enz.

Il Futaba is niet verantwoordelijk voor schade die is ontstaan door

combinatie met andere onderdelen.dan originele Futaba-

onderdelen.
Gebruik de onderdelen diexworden vermeld in de handleiding en

catalogus.



KENMERKEN

T6L Sport-zender

@ T-FHSS Air (mono directioneel) - 2,4 GHz 6-kanaals zender
Er wordt gebruikgemaakt van het Futaba 2,4 GHz T-FHSS Air-systeem. (*Geentelemetrie)

@.Ingebouwde antenne
De in de zender ingebouwde antenne zorgt voor een strak uiterlijk en verbetert het gebruiksgemak.

@ Energiebesparende zender
Er kunnen vier AA-alkalinebatterijen worden gebruikt.

@ Selectie van het mengtype

Elevon, V-Tail en Flaperon mengtypes kunnen worden geselecteerd om aan te sluiten bij het type vliegtuig.

@ Trainerfunctie (alleen voor leerlingen)

Met de T6L Sport-trainingsfunctie kunt u als leerling vliegen oefenen door de T6L Sport aan te sluiten op de Futaba-zender van de
instructeur.

@ AUX-kanaal 5-schakelfunctie
@ AUX-kanaal 6-draaiknopfunctie

R3106GF-ontvanger

@ T-FHSS Air (mono directioneel) - 2,4 GHz 6-kanaals ontvanger
Het Futaba 2,4 GHz T-FHSS Air-systeem wordt gebruikt. (*Geen telemetrie)

@ Fail Safe-functie (alleen gaskanaal <ch3>)
DeFail Safe-functie wordt om veiligheidsredenen aanbevolen in geval van radio-interferentie.
De "F/S" (Fail Safe) functie brengt de gasservo naar een vooraf bepaalde, positie:

INHOUD

@ Zender T6L Sport
@ Ontvanger R3106GF

@ Gebruiksaanwijzing

SYSTEEMCOMPATIBILITEIT

De T6L maakt gebruik van Futaba's 2,4 GHz T-FHSS Air-transmissiesysteem. De compatibele ontvangers worden hieronder

weergegeven.
Communicatiesysteem Bruikbare ontvangers
) R3006SB, R3008SB;R3001SB
T-FHSS Air
Ontvangers van het oppervlaktesysteem werken niet.
OPMERKI

I\E“J‘t Futaba T-FHSS Air-systeem kan niet worden gebruikt met Futaba S-FHSS/FASST/FASSTest-systemen. Gebruik
met een T-FHSS Air-systeemzender en -ontvanger. Het telemetriesysteemn kan echter niet worden gebruikt.

*Het T-FHSS Air-systeem en het T-FHSS-oppervlaktesysteem zijn-vetschillend. De T6L kan niet worden gebruikt met
R304SB, R304SB-E, R314SB, R314SB-E of T-FHSS-ontvangets voor oppervlaktesystemen.



ZENDERBEDIENINGEN-T6L SpOirt (in caGe Of mOde 2)

' Zender T6LSport '

| Ingebouwde |> ----------------------- r=<| Draaggreep

amennm e

Monitor-LED =~ p=====a=a=y

CH5-

Gashend Hoogteroerh

el endel

Roerstick Aileron-stick
Gashendel
tnmnenceN ) |- Hoogteroertr

i imhendel
| Roerfrimhend |
NG\ N T, A Allerontrimh
endel

|
[stoomseratetar] — — — ! L — — —{ oo ]

(Omhoog: AAN) (voor optionele nekband)

Hoe de zender vast te houden

N
@>LET oP

> * Wees voorzichtig bij het bedienen van de draaiknop of de

scﬁgﬁ el.l gfrzender niet laat vallen.




Ontvanger-R3106GF

\ W

De R3106GF-ontvanger heeft 6 PWM-kanaaluitgangen.

De R3106GF is een T-FHSS Air-systeem, maar

is niet uitgerust met een telemetriefunctie.

LED-indicatie

Groen Rood Status

Uit Constant| Geen signaalontvangst

Duur Uit Signalen ontvangen

Afwisselend
knipperen

Onherstelbare fout (EEPROM, enz.)

Antenne LED

Futaba
R3106GF

B CHANNEL AECEIVER

Len

EEEREER

Aansluitvoorbeeld

CX-1-)
3 N =
000

1:Aileronservo

3:Gasklep servo (motor)
3:Motorcontroller (elektrisch)

,—g§§|: 5] 2:Hoogteroerservo
KGD.
g=

5:Versnellingsservo

%
E 4:Roerservo
=
%

6:Klep servo

j|: 6:2e rolroerservo (flaperon)

Schakelaar Batterij

-5
Futaba

Voorzorgsmaatregelen bij de installatie
\ﬂ de ontvanger

ODevXﬁ&&(-'&ng\rqlglng moet worden beschermd tegen
Trilli.n!gen door schuimrubber, klittenband of iets dergelijks

be\'igl [gﬁgsmethoden. Bescherm tegen vocht.

OHoud het apparaat uit de buurt van geleidende materialen om

kortsluiti _ .
_kortsluiting te voorkomen

Q.Zorg ervoor dat de batterij de juiste maat heeft voor de
hoeveelheid en type servo's dat wordt gebruikt. Bij gebruik van
BEC, zorg ervoor dat deze een constante

gsgnning kan leveren en voldoende stroom kan opnemen die
door de RX en servo's wordt gebruikt.

®Gebruik geen drogecelbatterijmet deze ontvanger.

Antenne-installatie

A WAARSCHUWING
(©Knip of bundel de antennekabel van de ontvanger niet.

©pe anténnes moeten zo worden geinstalleerd dat
Zorg ervoor dat ze niet onder spanning

ﬂhnud de antenne zo ver mogelijk verwijderd van de motor,
en Eggere bronnen van ruis zo ver mogelijk verwijderd

zijn.

geleverd door een motorcontroller, is een

aparte stroomvoorziening niet nodig.)

Antenne-installatie voor koolstof
fusela ge

AWAARSCHUWING

@ U moet 30 mm aan het uiteinde van de antenne volledig
bloot. De blootliggende antenne moet worden vastgezet
zodat deze niet kan bewegen of teruggaan in uw

vliegtuig.

Aansluiting

A GEVAAR

O stuit geen connector aan zoals hiernaast

* Dgeerp@ségenal kortsluiting veroorzaken als deze op deze manier

manijer. Een kortsluiting tussen de, batterijaansluitingen kan
DRrREmabeeseEs hitte en mogelijk brand

veroorzaken.

L i
LED

R3106GF

8 CHANNEL RECEIVER

® Plaats de schakelaar of batterij
niet op deze manier.

11



INSTALLATIE VAN DE BATTERIJ

De T6L Sport-zender is ontworpen voor gebruik met vier (4) AA-alkalinebatterijen. AA-alkalinebatterijen
batterijen zijn verkrijgbaar bij elke lokale hobbywinkel of supermarkt en moeten apart worden aangeschaft.

Schuif het batterij

zender in de richting”van de pijl in

de afbeelding.

Plaats de nieuwe AA- jze
batterijen.

!

el van de

Controleer:

Zet de aan/uit-schakelaar op de zender in de stand
ON. Controleer het display op de monitor-LED. Als
de LED knippert of uit is, controleer dan of de
batterijen goed contact maken en of de polariteit van
de batterijen correct is.

Afvoer van de drogecelbatterijen:

De methode voor het afvoeren van gebruikte
drogecelbatterijen is afhankelijk van het
gebied waarin u woont. Voer de batterijen af in
overeenstemming met de voorschriften voor uw
gebied.

Let goed op de polariteit
en plaats de batterij op de juiste

A\ LETOP

manier.

Schuif het batterijklepje
terug op de behuizing.

o Zorg ervoor dat u de batterijen altijd in de juiste polariteit plaatst.

Als de batterijen verkeerd worden geplaatst, kan de zender beschadigd'raken.

o Verwijder de batterijen wanneer de zender niet wordt gebruikt.:Als de batterijen
lekkage vertonen, maak dan de batterijhouder en de contactpunten grondig schoon. Zorg ervoor dat de
contactpunten vrij zijn van corrosie.



ZENDER AAN/UIT (Foutmelding

Wanneer u de zender inschakelt. De status van de zender wordt weergegeven door de LED aan‘dé bovenkant van de voorkant van

de zender.

positie)

4=

Gashendel laag (F/S-

=

De gashendelposme byj het inschakelen van de stroomtoevoer
naar de ontvanger is een fail-safe-positie. De gashendel gaa (

een noodsituatie naar deze (lage) positie.

AAN de aan/uit-schakelaar

Als de voedingsschakelaars in omgekeerde volgorde wordeniuitgeschakeld, kan het model onverwacht uit de hand lopen en
Dit kan een zeer gevaarlijke situatie veroorzaken.

De voedingsschakelaar inschakelen

1. De gashendel blijft in de lage (F/S) stand staan.
2. Schakel de voedingsschakelaar van de zender
ﬁi Zet de schakelaar van de ontvanger of motorcontroller

-

® 6 © o o o o

De stroom uitschakelen GWitcheG

Zorg er altijd voor dat de motor/motor is gestopt.
1. Schakel de ontvanger of de motorregelaar uit.
2. Schakel vervolgens de voedingsschakelaar van de

[ e] UIT

=

uIT

MONITOR LED-STATUS

Aileron 3Wick- Roll axi3

A\
O
)

C—

Motor/moWor
Vermogen

AAN 307
an Duur
1 ﬂ
Lage . -:?:- . . .0 25s AAN. . /0, 25.5 UIT.
Uitschakelmadus =l I B =
a3 0,5 s AAN - 0,5 s UIT
| Koppelingsmodus _:+:_—’ I » * ,
seconde UIT

Roer 3Wick
Yawing axi3

*Voorbeeld Stick Mode 2

13
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Stickbesturing: viliegtuigvoorbeeld

*Voorbeeld Stick Mode 2

Een algemeen modelvoorbeeld. (Dit is afhankelijk van elk vliegtuigtype.)

-

Rol-asbesturing Yy

Het linker rolroer
is omlaag.

Horizontale

viuch "

~

\ gitch-asbesturing >
Neus,
omhoog
Hoogteroer
OMHOO0G

° (naar beneden verplaatst)
Hoogteroer is

Vlakke vlucht omhoog.

J==

Hoogteroer is

l \ omlaag,
D ht
e recier Aileron-hendel
aileron is
’ omlaag. +
De linker rolroer, Naar links Neus omlaag
is
N ~ OMLAA
omhoo. (naar boven
G
N, verplaatst)
e N
Yaw-asbesturing > Gashendel )
: Hoog
Neus rechts
, — 5 Gashendel
HOOG
(naar boven
Het roer is verplaatst)
rechts. Midden
'—'-'__—-—-__-—
55 o Gashendel
‘ MIDDEN
Recht (neutraal)
Laag
e —
k L]
i Roersto Gashendel
Neus links *
Naar links
LAAG
(naar beneden bewogen)
A& S




TRIM

Er zijn vier tfimhendels ("trims") aan de voorkant van de
zender. Déze trims zijn bedoeld voor het afstellen van de CH3 Gashendel trim CH2 Hoogteroertrim
neutrale.\ stand van de rolroer-, hoogteroer- en
richtingsroerservo's en voor het instellen van het stationaire
foerental van de motor wanneer de gashendel helemaal naar
beneden staat. De trims zijn bedoeld om tijdens de vlucht
kleine servo-aanpassingen te maken, zodat het model goed
"getrimd" is (zodat het recht en horizontaal vliegt). Duw
of trek tijdens het vliegen gewoon aan de trimhendels en de
neutrale stand van de servo's zal verschuiven. Houd er
rekening mee dat u moet beginnen met de stuurvlakken in-het
midden wanneer de servo's in het midden staan en de trims op
"nul" (of bijna nul) staan.

CH4 Roertrim CH1 Rolroer trim

Voorbeeld van trimwerking
*Voorbeeld Stick Mode 2

‘_’-—__

: Y. ~—— —— e — °
©Wanneer het vliegtuig omhoog gaat terwijl @Wanneer het vliegtuig duikt terwijl de
de hoogteroerstick in neutrale stand hoogteroerstick neutraal staat.
staat.
\
\ hoven J

Hoogteroer neutraal Hoogteroer neutraal
Omlaa Oom
g L2, ho —_— —
og

— ——— — — —— — — —

@Stel zo in dat het vliegtuig horizontaal vliegt.

15
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KANAAL 5-SCHAKELAAR

Deze schakelaar bedient de servo die is aangesloten op kanaal 5 in de ontvanger.
Als uw mipdel een intrekbaar landingsgestel heeft, is dit de bediening die wordt
gebruikt om het landingsgestel uit te schuiven en in te trekken.

Dedbeweging van kanaal 5 is alleen eenvoudig aan-uit.

M
\

KANAAL 6-KNOP

Deze draaiknop bedient de servo die is aangesloten op kanaal zes in de
ontvanger. Als uw model s, uitgerust met kleppen, is dit de bediening die
wordt gebruikt om deze te bedienen.

TRAINERFUNCTIE (alleen voor studenten

Trainingssnoer apart verkrijgbaar

Met de T6L Sport-2,4 GHz trainerfunctie kunt u als leerling vliegen oefenen door de T6L
Sport-2,4 GHz aan te sluiten op de Futaba-zender van de instructeur. Om de trainerfunctie te
kunnen gebruiken, hebt u de juiste trainerkabel (apart verkrijgbaar) en een tweede Futaba-
zender (meestal verstrekt door uw vlieginstructeur of R/C-club) nodig. Wanneer twee
zenders met de trainerkabel zijn verbonden, kunnen beide het model bedienen, maar meestal
is het het beste dat de instructeur de zender vasthoudt die is ingesteld=yoor het te vliegen
vliegtuig (aangezien deze al is geprogrammeerd om het model te.vliegen). Wanneer de
instructeur de trainerschakelaar op zijn zender ingedrukt houdt, heeft'de leerling de controle.
Wanneer de instructeur de controle weer wil overnemen, laatwhijide schakelaar gewoon los.
Dan heeft hij onmiddellijk de volledige controle.

De stroomtoevoer gebeurt niet via de zender van de instructeur. De TO6L Sport van de leerling
schakelt ook een stroomvoorziening in.




Elke zender heeft een individueel toegewezen, unieke ID-code. Om te kunnen begintien, moet de ontvanger worden
gekoppeld aan’de ID-code van de zender waarmee hij wordt gepaard. Zodra de koppeling tot stand is gebracht, wordt
de ID-code opgeslagen in de ontvanger en is er geen verdere koppeling nodig, tenzij de ontvanger met een andere
zender,,wordt gebruikt. Wanneer u extra ontvangers aanschaft, is deze.procedure noodzakelijk; anders werkt de

VERBINDINGSPROCEDURE

ontyanger niet.

1
2

5

Plaats de zender en de ontvanger dicht bij Minder dan 20 inch
elkaar, binnen een afstand van 50 cm (een halve —p
meter).

Om de "Link Mode" te activeren.

Zender in "Link
Mode"

Zender-LED knippert Eenmaal
1 seconde AAN - Eenmaal 1
seconde UIT

Gaat gedurende 15
seconden naar de
koppelingsmodus

Zet de aan/uit-schakelaar aan.

Beweeg beide’ sticks volledig naar
beneden en. ‘maar binnen, in
uitgeschakelde toestand.

Schakel onmiddellijk de stroom van de ontvanger =\

in..De" ontvanger gaat ongeveer 3 seconden OXO! Ontvanger AAN
nadat de stroom is ingeschakeld in de )

koppelingsmodus (LED knippert rood). N——v ek

In "Link"-modus

De LED verandert van rood naar een constant groen licht; de koppeling is voltooid. (Een
koppelingsproces duurt 15 seconden.)

Controleer de werking van het systeem. Als de zender en ontvanger niet gekoppeld zijn, probeer dan opnieuw te

koppelen. A WAARSCHU

*Als er veel T-FHSS Air-systemen in de buurt zijn ingeschakeld o L. .
, kan uw ontvanger moeite hebben om een verbinding met uw zender tot mkwpellng is voltooid, schakelt
stand te brengen. Dit komt zelden voor. Als echter een andere T-FHSS Air- S e ontvanger uit en controleer
zender/ontvanger tegelijkertijd verbinding maakt, kan uw ontvanger qg koppelen ontvanger echt is
verbinding maken met de verkeerde zender. Dit is zeer gevaarlijk als u deze onder controle van de zender staat.
situatie niet opmerkt. Om!dit\probleem te voorkomen, raden wij u ten uitgescha elﬁ-
zeerste aan om dubbel t€_controleren of uw ontvanger echt door uw zender ® Voer de koppelingsprocedure niet uit
wordt aangestuurd, met de hoofdkabelvan de motor

* De R3106GF maakt'gebruik van het T-FHSS Air (mono directioneel) systeem terwi'g ld$ moFor draait, omdat dit

dus als deze wordb.gebruikt met een andere T-FHSS Air-zender, wordt de ID v ?ngms |gepe?sel leiden.
de R3106GF-ontvanger niet op het display van de zender. Er wordt een "NO

LINK"sindicatie of de ID van een eerder gekoppelde T-FHSS Air-ontvanger

weergegeven. Als het LED-lampje op de R3106GF echter continu groen

brandt, is deze gekoppeld aan een zender. (Telemetrie kan niet worden

gebruikt op de R3106GF.)

17



UITSCHAKELMODUS

Voor de eerste vlucht van een nieuw model moet een bereikcontrole worden uitgevoerd. Het is niet nodig om voor
elke vlucht een bereikcontrole uit te voeren (maar het is geen slecht idee om voor de eerste vlucht van elke dag een
bereikeontrole uit te voeren). Een bereikcontrole is de laatste kans om eventuelg, storingen in de radio te ontdekken en
omeer zeker van te zijn dat het systeem een voldoende bereik heeft.

We'hebben een speciale "Power Down Mode" in de T6L Sport geinstalleerd om een operationele bereikcontrole op de
grond uit te voeren. In deze modus wordt het RF-vermogen verlaagd om het operationele bereik van de TO6L Sport te
testen.

Om de power down-modus te activeren en een bereikcontrole uit te voeren:

Zender in "Power Down

1 Om de "Power Down Mode" te activeren Mode"

Zender-LED knippert

Eenmaal 0,5 s AAN - Eenmaal 0,5 s
uIT

Houd de gashendel

laag. Als de gashendel
omhoog staat, stopt de

:tncg?gt;'iebesparingsmodus

Activeert de
uitschakelmodus voor 90
seconden

Bedien beide _stokken volledig in de Zetde st hakel
onderste ‘en binnenste stand, in de €t de stroomschakelaar aan.

uitgeschakelde toestand. W

=¥

Met de "Power Down Mode" geactiveerd, loopt u weg van het model ongeveer
2 terwijl u tegelijkertijd de co bedient (houd de gashendel laag). Laat een

assistent bij het model staan en geef aan wat de bedieningselemefitéH' 10m (33ft)

doen om te controleren of ze correct werken. U moet ongeve(gr él?q m

(33 ft) van het model kunnen lopen zonder de controle te-verli Fene

Als alles correct werkt, ga dan terug naar het model. Plaats de t$iler
op een veiligg, maar toe&ankelijke locatie, zodat deze
erei

binnen han kiis nadat u de motor hebt gestart, Zorg ervoor dat de "
gashendel g 3 Down" de gashendel @

laag.

3 Als de gashendel helemaal naar beneden staat, start u de motor. Voer nogmaals een bereikcontrole Hit-terw]
uw assistent het vliegtuig vasthoudt en de motor op verschillende snelheden draait. Als de servo's trillen
of onbedoeld bewegen, is er mogelijk een probleem. Vlieg niet met het vliegtuig! Controleer of er losse servo-
aansluitingen of vastzittende duwstangen zijn. Zorg er ook voor dat de accu volledig is opgeladen.

Begin NOOIT met vliegen in de Power Down-modus. Voor de veiligheid schakelt u de stroom uit en weer in
4 wanneer u klaar bent om te vliegen.

A\ GEVAAR

® Begin NOOIT met vliegen wanneer de "Power Down-modus"
actief.

*Controle is onmogelijk en uw'model zal neerstorten.



SERVO REVERSING

De servo-omikeerschakelaars worden gebruikt om de richting te veranderen waarin een servo reageert op een
besturingssignaal van de zender (elke stick). Controleer na het gebruik van de omkeerfunctie alle besturingen op het
modelom er zeker van te zijn dat ze in de juiste richting werken en dat u niet\per ongeluk een andere servo dan de
beoogde servo hebt omgekeerd. Het omkeren van de verkeerde servo (en het.niet controleren van de reactie van de
besturingen voor elke vlucht) is misschien wel de meest voorkomende oorzaak van een crash!

*Let op: de richting van de aileronservo kan gemakkelijk worden verwisseld.

oy \‘ tterijklep

Schuif, “het batteriide
zender in de richting »ah de pijl in
de.afbeelding.

| [ |
\_ | Y,
| | | |

CHl-a Omkeerchakela5 MixscheIaar

\
&
&
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ELEVON-MIXING

Bestemd veor staartloze, 'vliegende vleugel'-modellen zoals
deltavleugels en vliegende vleugels. Elevon-mixing mixt kanaal 1

(aileron)imet kanaal 2 (hoogteroer), waardoor de elevons synchroon CH2
(alsshoogteroeren) of tegengesteld (als ailerons) kunnen werken. CH1
Voor deze functie moet elke elevon door een aparte servo worden
aangestuurd. Lift
* Gebruik indien nodig de functie Servo omkeren om I
de juiste richting van de servo-uitslag te verkrijgen.
CH2
CH1
o -
"R
1 3) ,
\/
7e schakelaar, de bovenste u
8e schakelaar, de onderste
A
V-TAIL MIXING
Deze mixfunetie wordt gebruikt bij vliegtuigen met een * Gebruik indien nodig de Servo Reversing-functie
V-staartdie de functies van het hoogteroer en het om de juiste-richting van de servo-uitslagen te
richtingsroer combineren. verkrijgen,

CH2 (CH4) CH4 (CH2) v v v

=\ =\ =\
SIS D
— -_— —

= = =

Hoogteroer OMHOOG Hoogteroer OMLAAG Roer rechts Roer links
(Stickmodus 2)

s N |

1 5 |

7e schakelaar, onderaan 8e -*-
schakelaar, bovenaan m u
A



FLAPERON MIXING

De mogelijkheid om afzonderlijke servo's te gebruiken om in
dezelfde bewegingsrichting te functioneren om de flapafbuiging te
regelen.en in tegengestelde richtingen te werken als rolroeren, staat
bekend-als flaperons. Ook deze functie maakt het mogelijk om de
toltoeren zowel als rolroeren als als flaps te gebruiken. De
flapregeling is toegewezen aan kanaal 6, de proportionele
draaiknop aan de voorkant van de zender. Als u dus flaps wilt
gebruiken,

kanalen 6 worden gebruikt als het extra rolroer-/flapkanaal.’ De Bedieg met draainop
rolroeren worden uiteraard bediend met de rolroerstick!

*Gebruik indien nodig de servo-omkeerfunctie
om de juiste richting van de servo-uitslag te
verkrijgen.

X

2 rolroeren zijn omlaag in
hetzelfde. (Omhoog in

N N}

-T" hetzelfde)

1 5

|
7e schakelaar, de
bovenste 8e schakelaar,
de bovenste 'f' 'f'

Wanneer een miX iG niet is ingeschakeld
NORMAAL

TENREERE

1 S ,

schakelaar, onderaan

7e schakelaar, onderaan 8e E E
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DE ONTVANGERSCHAKELAAR MONTEREN

Wanneer u een‘aan/uit-schakelaar op een vliegtuigframe monteert, maak dan een rechthoekig gat dat iets groter is dan

de totalé'slag van de schakelaar, zodat u de schakelaar zonder weerstand kunt in=en uitschakelen.

Vermijd'montage van de schakelaar op een plaats waar deze kan worden bedekt met motorolie en stof. Over het algemeen
wordt-aanbevolen om de stroomschakelaar aan de kant van de romp te menteren die tegenover de muaerer ligt.

VEILIGHEIDSMAATREGELEN BlJ HET INSTALLEREN VAN DE ONTVANGER

EN GERVOG

A WAARSCHUWING

Connectoren aansluiten
Zorg ervoor dat u de connector helemaal indrukt totdat deze op het diepste punt stopt.

Qoe de ontvanger te beschermen tegen trillingen en water

Wikkel de ontvanger in iets zachts, zoals schuimrubber, om trillingen te voorkomen. Als er kans is dat de ontvanger
nat wordt, doe hem dan in een waterdichte zak of ballon om water te voorkomen.

ervo-uitslag

St?)l uyl\(l systeem zo ‘af dat de duwstangen niet vastlopen of doorhangen wanneer u _de servo's volledig
gebruikt.

Q*Als er voortdurend overmatige kracht op een servo wordt uitgeoefend, kan de servo beschadigd rakenidoor de kracht op het
andwielstelgel

en/of hiet stroomverbruik, waardoor de batterij snel leegraakt.

Servo's monteren

Gebruik een trillingsbestendig rubber (zoals een rubberen doorvoertule) onder een servo wanneer u de servo op een
servobevestiging monteert. Zorg ervoor dat de servobehuizingen niet.rechtstreeks in contact komen met metalen
onderdelen, zoals de servobevestiging.

o‘Als de servobehuizing rechtstreeks in contact komt met het casco, zal trilling,werden doorgegeven aan de servo en deze mogelijk

beschadigen.
Houtschroef 2,3-2,6 mm
Toerng
Rubberen | Rubberen
doorvoertule I doorvoertule
Messing oogje Messing oogje
= Servobevestigi
ervobevestigin
J:L ng 2,3-2,6 mm schroef
e%opter)
Servodraad
Om te voorkomen dat de servok: S losser laten hangen

1 en zet deze op geschikte punten vast. Controleer de kabel regelmatig tijdens het dagelijkse onderhoud:

Het vaste voorbeeld van een aansluitkabel
(binnenkant van de romp)




OVERSCHAKELEN NAAR MODUS 1

De volgende reeks illustreert hoe u de T6L van 'Modus
2' naar'Modus 1' kunt wijzigen. Het ratelmechanisme
moet'naar de andere kant worden gewijzigd. Dit kan
mogilijk zijn, dus neem bij twijfel contact op met uw
lokale Futaba-servicecentrum.

Open het batterijklepje aan de achterkant van de zende
verwijder de batterij van de zender.

[

\ iR—L-fg_?_hr ﬁroeve?

achterkant van de zender en verwijder de
achterkant.

Zwenkarm

Ratzelplaat
_,,, o — )

4 Verwijder de
ratelplaat/zwenkarm/veer op het
cardanische gedeelte.

5

3 Dit onderdeelis

AY
\
‘weggelaten.
-y
- ~
'l .
I \
\ / \
1
1
1
I/

Vervang deratelplaat/zwenkarm/veer op het
cardanische gedeelte.

6 Installeer de achterkant van de

behuizing.



TECHNISCHE SPECIFICATIES

Zender T6L Sport

2=stick, 6-kanaals, T-FHSS Air (mono directioneel)-2,4G-systeem Zendfrequentie:
2,4 GHz-band

Systeem: T-FHSS Air (monodirectioneel), geen telemetrie Voeding: 6,0

V droge batterij

Ontvanger R3106GF

T-FHSS Air (mono directioneel) - 2,4G-systeem, geen telemetrie

Stroomvereisten: 4,8 V-7,4 V batterij of gereguleerde uitgang van ESC, enz. (*1) Afmetingen:

43,1 x 25,0 x 8,8 mm

Gewicht: 7,8 g

(*1) Wanneer u ESC's gebruikt, zorg er dan voor dat de geregelde titgangsvermogen voldoet aan uw toepassing.

Verklaring van overeenstemming (voor de EU)

Conformiteitsverklaring

Hierbij verklaart Futaba Corporation dat de radioapparatuur.yan het type T6L Sport voldoet aan
Richtlijn 2014/53/EU.

De volledige tekst van de EU-conformiteitsverklaring'is beschikbaar op het volgende internetadres:

http://www.rc.futaba.co.jp/english/dl/declarations.html

FUTABA CORPORATION
oak kandakajicho 8F 3-4 Kandakajicho, Chiyoda-ku, Tokio 101-0045, Japan TEL: +81-3-4316-
4820, FAX: +81-3-4316-4823
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